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Erliduterungen

I. Allgemeiner Teil

Das Regierungsprogramm fiir die XXV. Gesetzgebungsperiode sieht im Bereich Infrastruktur und Ver-
kehr u.a. vor, dass die bereits in den letzten Regierungsperioden begonnene Schieneninfrastrukturoffensi-
ve auf Grundlage des Zielnetzes fortgefithrt wird. GemiBl § 42 Abs. 3 des Bundesbahngesetzes, BGBI.
Nr. 825/1992, idF BGBI. I Nr. 95/2009, sind tiber Zuschiisse des Bundes zum Betrieb der Schieneninfra-
struktur und deren Bereitstellung (§ 42 Abs. 1 des Bundesbahngesetzes) sowie zur Instandhaltung, zur
Planung und zum Bau von Schieneninfrastruktur (§ 42 Abs. 2 des Bundesbahngesetzes) zwei gesonderte
Vertrdge mit jeweils sechsjéhriger Laufzeit abzuschlieBen. Diese Vertrdge sind jahrlich jeweils um ein
Jahr zu ergénzen, auf den neuen sechsjdhrigen Zeitraum anzupassen und umfassen auch jene Zuschiisse
des Bundes, die nicht die Rahmenplanfinanzierung betreffen, sondern fiir den Betrieb der Schieneninfra-
struktur und deren Bereitstellung an die Nutzer geleistet werden.

Laut Regierungsprogramm bendtigt eine leistungsfihige Volkswirtschaft wie Osterreich eine funktionie-
rende und bedarfsgerechte Verkehrsinfrastruktur und es ist vorgesehen, dass der OBB-Rahmenplan im
Hinblick auf den Mobilitatsbedarf von Wirtschaft und Bevolkerung weiterentwickelt wird. Ein hochquali-
tativer Offentlicher Verkehr ist ein wirtschaftspolitischer Standortfaktor, eine wesentliche Voraussetzung
fiir Mobilitat und dient der sozialen Gerechtigkeit. Fiir die Verpflichtungen des Bundes, die aus den Zu-
schiissen an die OBB-Infrastruktur AG entstehen, ist entsprechend den haushaltsrechtlichen Bestimmun-
gen Vorsorge zu treffen. Eine Vorbelastung darf gemél § 60 Abs. 4 Ziffer 1 des Bundeshaushaltsgesetzes
(BHG), BGBI. I Nr. 139/2009 idgF, nur aufgrund einer bundesgesetzlichen Erméchtigung erfolgen, wenn
deren zugehorige Auszahlungen jeweils jahrlich in zumindest einem folgenden Finanzjahr den Anteil von
10 vH der bei der jeweiligen Untergliederung im zuletzt kundgemachten Bundesfinanzrahmengesetz
vorgesehenen Auszahlungsobergrenze iibersteigen wiirden.

Im Hinblick auf die fiir 2016 geméll BGBI. I Nr. 141/2015 fiir die Untergliederung 41 ,,Verkehr, Innova-
tion und Technologie™ vorgesehene Auszahlungsobergrenze in der Hohe von 3.808,769 Mio. Euro liegt
die Betragsgrenze nach § 60 Abs. 4 Ziffer 1| BHG bei rd. 380,877 Mio. Euro jéhrlich. Fiir die Begriindung
der erforderlichen Vorbelastungen fiir die Finanzjahre 2017 bis 2022 betreffend § 42 Abs. 1 und 2 des
Bundesbahngesetzes ist daher eine bundesgesetzliche Erméchtigung einzuholen.

Der vorliegende Gesetzentwurf geht davon aus, dass Vorbelastungen, welche gemdf3 § 90 BHG innerhalb
des Vertragszeitraums bis 2022 als Verbindlichkeit bzw. als Obligo zu verrechnen sind, einer Erméchti-
gung gemdl § 60 Abs. 4 Ziffer 1 BHG bediirfen. Demzufolge tritt § 1 des Bundesgesetzes BGBI. I Nr.
142/2015, mit Inkrafttreten des gegenstidndlichen Bundesgesetzes auBler Kraft. Geméll § 42 Abs. 3 des
Bundesbahngesetzes sind iiber die Zuschiisse des Bundes gemdll § 42 Abs. 1 (Betrieb) und Abs. 2 (In-
standhaltung, Planung und Bau) des Bundesbahngesetzes zwei gesonderte Vertrige mit jeweils sechsjah-
riger Laufzeit abzuschlieBen. Diese Zuschiisse fiir den Betrieb und die Bereitstellung der Schieneninfra-
struktur sind (wie bereits in den Bundesgesetzen BGBI. I Nr. 105/2012, BGBIL. I Nr. 41/2014 sowie
BGBI. I Nr. 142/2015) in die Vorbelastungen einzubeziehen. Dadurch wird sowohl die nétige Planungs-
sicherheit fiir das Unternehmen geschaffen, als auch dem Grundsatz der Transparenz der Haushaltsfiih-
rung des Bundes entsprochen.

Der vorliegende Gesetzentwurf soll daher die haushaltsrechtliche Erméichtigung zur Begriindung jener
Vorbelastungen schaffen, die durch Investitionen bis 2022 und den damit induzierten Annuitéten iiber den
Zeitraum bis 2071 entstehen (die hieraus entstehenden Vorbelastungen sind zu verrechnen). Die Investiti-
onen basieren auf dem Rahmenplan 2017 bis 2022. Unter Zugrundelegung der aktuellen Zinsprognose
soll der vorliegende Gesetzentwurf dazu ermichtigen, Vorbelastungen in Bezug auf die Annuititen in
Hohe von 33,981 Milliarden Euro in den Finanzjahren 2017 bis 2022 zu begriinden. Dieser Gesamtbetrag
ergibt sich wie folgt:

Aus Investitionen des Jahres 2007 sind ab 2017 noch Annuitétenzahlungen in Héhe von rd. 1.237 Mio.
Euro an die OBB-Infrastruktur AG zu leisten.

Aus Investitionen des Jahres 2008 sind ab 2017 noch Annuitéitenzahlungen in Hohe von rd. 1.529 Mio.
Euro an die OBB-Infrastruktur AG zu leisten.

Aus Investitionen des Jahres 2009 sind ab 2017 noch Annuitéitenzahlungen in Héhe von rd. 1.984 Mio.
Euro an die OBB-Infrastruktur AG zu leisten.

Aus Investitionen des Jahres 2010 sind ab 2017 noch Annuitdtenzahlungen in Hohe von rd. 1.893 Mio.
Euro an die OBB-Infrastruktur AG zu leisten.
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Aus Investitionen des Jahres 2011 sind ab 2017 noch Annuitéitenzahlungen in Hohe von rd. 2.005 Mio.
Euro an die OBB-Infrastruktur AG zu leisten.

Aus Investitionen des Jahres 2012 sind ab 2017 noch Annuitéitenzahlungen in Héhe von rd. 1.586 Mio.
Euro an die OBB-Infrastruktur AG zu leisten.

Aus Investitionen des Jahres 2013 sind ab 2017 noch Annuititenzahlungen in Hohe von rd. 1.644 Mio.
Euro an die OBB-Infrastruktur AG zu leisten.

Aus Investitionen des Jahres 2014 sind ab 2017 noch Annuitétenzahlungen in Hohe von rd. 1.606 Mio.
Euro an die OBB-Infrastruktur AG zu leisten sein.

Aus Investitionen des Jahres 2015 sind ab 2017 noch Annuitéitenzahlungen in Héhe von rd. 1.614 Mio.
Euro an die OBB-Infrastruktur AG zu leisten.

Aus Investitionen des Jahres 2016 sind ab 2017 noch Annuitdtenzahlungen in Hohe von rd. 1.764 Mio.
Euro an die OBB-Infrastruktur AG zu leisten.

Aus Investitionen des Jahres 2017 werden Annuititenzahlungen in Hohe von rd. 1.970 Mio. Euro an die
OBB-Infrastruktur AG zu leisten sein.

Aus Investitionen des Jahres 2018 werden Annuititenzahlungen in Hohe von rd. 2.640 Mio. Euro an die
OBB-Infrastruktur AG zu leisten sein.

Aus Investitionen des Jahres 2019 werden Annuitétenzahlungen in Hohe von rd. 2.985 Mio. Euro an die
OBB-Infrastruktur AG zu leisten sein.

Aus Investitionen des Jahres 2020 werden Annuitéitenzahlungen in Hohe von rd. 3.174 Mio. Euro an die
OBB-Infrastruktur AG zu leisten sein.

Aus Investitionen des Jahres 2021 werden Annuititenzahlungen in Hohe von rd. 2.947 Mio. Euro an die
OBB-Infrastruktur AG zu leisten sein.

Aus Investitionen des Jahres 2022 werden Annuititenzahlungen in Hohe von rd. 3.174 Mio. Euro an die
OBB-Infrastruktur AG zu leisten sein.

In Summe ergibt sich fiir die Annuitéten einschlieBlich einer Vorsorge fiir Reinvestitionen fiir Naturkata-
strophen in Héhe von 230 Mio. Euro, die auf Grund von Erfahrungen aus den Vorjahren (insbesondere
2013) sachlich geboten erscheint, somit ein Betrag in Hohe von 33,981 Milliarden Euro.

Gleichzeitig soll der vorliegende Gesetzentwurf (wie bereits in den Bundesgesetzen BGBI. I Nr. 105/2012
BGBI. I Nr. 41/2014 sowie BGBI. T Nr. 142/2015) dazu ermichtigen, im Zusammenhang mit den Zu-
schussvertragen gemil § 42 Abs. 1 (Betrieb) und Abs. 2 (Instandhaltung) des Bundesbahngesetzes Vor-
belastungen fiir den Zeitraum 2017 bis 2022 in Héhe von 8,785 Milliarden Euro einschlieB3lich einer Vor-
sorge fiir Instandhaltungsaufwendungen fiir Naturkatastrophen in Hohe von 105 Mio. Euro. zu begriin-
den. Diese Vorsorge erscheint auf Grund von Erfahrungen aus den Vorjahren (insbesondere 2013) sach-
lich geboten.

Somit schafft die vorliegende Erméachtigung zur Begriindung entsprechender Vorbelastungen die haus-
haltsrechtliche Grundlage zum Abschluss der Zuschussvertrage 2017 bis 2022 gemél § 42 Bundesbahn-
gesetz. Der tatsidchliche Abschluss dieser Vertrage setzt jedoch neben der erforderlichen Einvernehmens-
herstellung zwischen dem Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie sowie dem Bun-
desministerium fiir Finanzen voraus, dass die erforderlichen Ausgaben durch die in den jeweiligen Bun-
desfinanzrahmengesetzen festgelegten Ausgabenobergrenzen abgedeckt sind.

Die wesentlichsten Anderungen des nun vorliegenden Rahmenplanes 2017 bis 2022 im Vergleich zum
Rahmenplan 2016 bis 2021 betreffen die Anpassung der Investitionsquoten fiir einzelne Projekte auf-
grund aktualisierter Kosten- und Bauzeitplane bzw. aufgrund erforderlicher Projektanpassungen, wobei
im Vergleich zum Rahmenplan 2016 bis 2021 in der Rahmenplanperiode 2017 bis 2022 kein Mehrbedarf
an Investitionsmitteln entsteht, sondern im Zeitraum 2017 bis 2022 Einsparungen in Héhe von rund 296
Mio. € bei den Investitionen vorgenommen wurden.

Auf Grundlage des Bauzeitplans und der Kostenkalkulation (inkl. Risikobewertung) fiir den BBT liegen
dem Rahmenplan 2017 bis 2022 Errichtungskosten fiir den BBT in Hohe von rd. 8,7 Mrd. Euro. (Preisba-
sis 2016) inklusive Risikovorsorgen zugrunde. Dies entspricht rd. 10 Mrd. Euro zu laufenden Preisen
(inkl. Vorausvalorisierung).

Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie wird daher im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fiir Finanzen erméchtigt, fiir Vertrage mit der OBB-Infrastruktur AG die erforderlichen
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Vorbelastungen in Héhe von bis zu 42,766 Milliarden Euro hinsichtlich des Zeitraums 2017 bis 2022 zu
begriinden.

I1. Besonderer Teil
Zu§1:

Gemil § 42 Abs. 1 und 2 des Bundesbahngesetzes idF BGBI. I Nr. 95/2009 gewihrt der Bund fiir den
Betrieb der Schieneninfrastruktur und deren Bereitstellung sowie zur Instandhaltung, zur Planung und
zum Bau von Schieneninfrastruktur Zuschiisse auf Basis der nach Abs. 3 abzuschlieBenden Vertrage. Mit
dem Betrag von bis zu 42,766 Milliarden Euro wére die Voraussetzung geschaffen, fiir die aus Investitio-
nen bis 2022 induzierten Annuitdten {iber den Zeitraum bis 2071, auf Basis des Rahmenplans 2017 bis
2022 Vorbelastungen in Hohe von bis zu 33,981 Milliarden Euro sowie fiir die in den Zuschussvertridgen
gemil § 42 Abs. 1 (Betrieb) und Abs. 2 (Instandhaltung) des Bundesbahngesetzes zugesagten Zuschiisse,
die nicht durch den Rahmenplan induzierte Annuititen betreffen, Vorbelastungen fiir den Zeitraum 2017
bis 2022 in Hohe von bis zu 8,785 Milliarden Euro zu begriinden. Damit wére die erforderliche Vorsorge
zur Finanzierung von Betrieb, Instandhaltung, Planung und Bau von Schieneninfrastruktur getroffen.

Die oben genannten Vorbelastungen werden bei Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes im Jahr 2016 unter
der Voraussetzung, dass die Unterzeichnung der Zuschussvertrige gemil § 42 Abs. 1 und Abs. 2 Bun-
desbahngesetz fiir die Rahmenplanperiode 2017-2022 erfolgt, in der UG 41, Detailbudget 41.02.02
(Schiene) begriindet und im Haushaltsverrechnungssystem erfasst.

Zu § 3:

Im Hinblick auf die Beriicksichtigung der Annuitdten aus Investitionen sowie der Zuschiisse gemal § 42
Abs. 1 (Betrieb) und Abs. 2 (Instandhaltung) des Bundesbahngesetzes bis 2022 kann die diesbeziigliche
bundesgesetzliche Bestimmung entfallen.
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