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Erlauterungen

I. Allgemeiner Teil
Zu Artikel 1:

Gemal der Verordnung (EG) Nr. 1606/2002 des Europdischen Parlamentes und des Rates betreffend die
Anwendung internationaler Rechungslegungsstandards missen alle européischen Unternehmen, die am
Kapitalmarkt tatig sind, ihre Konzernbilanz nach IFRS legen.

Die International Financial Reporting Standards (IFRS) sind internationale
Rechnungslegungsvorschriften, sie umfassen die Regeln der ,,International Accounting Standards* sowie
die Interpretationen des ,International Financial Reporting Interpretations Committee (IFRIC).
Rechtsverbindlichkeit erlangen die IFRS erst durch ihre Anerkennung (,endorsement) durch die
Européische Kommission. Die EU-Kommission hat mit Verordnung vom 29. September 2003 alle
internationalen Rechnungslegungsstandards, die am 14. September 2002 vorlagen, mit Ausnahme von
IAS 32 und IAS 39, sowie die entsprechenden Interpretationen tbernommen. Diese EU-Verordnung ist in
allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitgliedsstaat.

Da die OBB-Infrastruktur Bau AG am Kapitalmarkt Anleihen emittiert, sind im Jahresabschluss 2007 die
IFRS-Vorschriften verpflichtend anzuwenden.

Auf Grund von § 43 Abs. 2 Bundesbahngesetz 1992 gewéhrt der Bund fiir die Planung und den Bau von
Schieneninfrastrukturvorhaben ~ Mittel  entsprechend dem Rahmenplan gemadR 8§43 Abs. 1
Bundeshahngesetz 1992. Nach § 47 Abs. 1 Bundeshahngesetz 1992 hat der Bund der OBB-Infrastruktur
Bau AG jene Mittel zur Verfugung zu stellen, die zur Erfullung ihrer Aufgaben und zur
Aufrechterhaltung ihrer Liquiditdt und des Eigenkapitals gemdR dem genehmigten Rahmenplan
erforderlich sind.

Dieser gesetzliche Auftrag des Bundes ist jedoch fur die erstmalige Anwendung der IFRS durch die
OBB-Infrastruktur Bau AG so zu prazisieren, dass die IFRS-Anforderungen erfillt werden und die
Werthaltigkeit des Vermdgens gewéhrleistet ist.

Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie wird daher im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fir Finanzen erméchtigt, die erforderlichen Vorbelastungen im Gesamtbetrag bis
hdchstens 1,91 Milliarden Euro, wobei die Absicht besteht, diese Vorbelastungen fur die Jahre 2008 bis
2013 einzugehen.

Soferne allerdings eine Vorbelastung keinem bundesfinanzgesetzlich vorgesehenen Verwendungszweck
zugeordnet werden kann, oder wenn sie einen Anteil von 10 vH der bei einem Kapitel im zuletzt
kundgemachten Bundesfinanzgesetz vorgesehenen Summe der Sachausgaben uberschreitet, so bedarf die
Begrundung der Vorbelastung einer eigenen bundesgesetzlichen Erméchtigung im Sinne des § 45 Abs. 4
Bundeshaushaltsgesetz (BHG). Im Hinblick auf die fiir 2007 im Kapitel 65 ,,Verkehr, Innovation und
Technologie* veranschlagten Sachausgaben in Hohe von 2.456,574 Millionen Euro liegt die
Betragsgrenze nach § 45 Abs. 4 BHG bei rund 245,66 Millionen Euro. Fir die Begriindung von weiteren
erforderlichen Vorbelastungen fiir die Jahre 2008 bis 2013 ist daher eine bundesgesetzliche Erméachtigung
einzuholen.

Fur die Lander ist durch dieses Gesetz kein finanzieller Mehraufwand zu erwarten. Der Umfang der
Vollziehungstatigkeit des Bundesministers fur Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT) und des
Bundesministers fiir Finanzen bleibt unveréndert.

Zu Artikel 2:

Seit der Erstellung bzw. Verlautbarung des Bundesfinanzgesetzes 2007 sind Entwicklungen eingetreten,
die Auswirkungen auf das Budget 2007 haben. Hiebei handelt es sich insbesondere um die Einfligung von
ricklagefahigen Ansétzen.

Weitere Einzelheiten sind dem besonderen Teil zu entnehmen.

Der Gesetzesbeschluss betrifft die Anderung des Bundesfinanzgesetzes, weshalb gemaR Art. 42 Abs. 5 B-
VG dem Bundesrat keine Mitwirkung zusteht.
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I1. Besonderer Teil
Zu Artikel 1:

Gemall §43 Abs. 2 Bundesbahngesetz 1992 gewéhrt der Bund fir die Planung und den Bau von
Schieneninfrastrukturvorhaben  Mittel  entsprechend dem Rahmenplan gemal 8§43 Abs. 1
Bundesbahngesetz 1992. GemaR § 47 Abs. 1 Bundesbahngesetz 1992 hat der Bund der OBB-Infrastruktur
Bau AG jene Mittel zur Verfugung zu stellen, die zur Erfullung ihrer Aufgaben und zur
Aufrechterhaltung ihrer Liquiditdt und des Eigenkapitals gemdR dem genehmigten Rahmenplan
erforderlich sind.

Um zu gewihrleisten, dass die Einhaltung der IFRS durch die OBB-Infrastruktur Bau AG ohne negative
Auswirkungen auf die Bilanz ermdglicht wird, soll der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und
Technologie ermachtigt werden, im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Finanzen die
erforderlichen Vorbelastungen fiir die Jahre 2008 bis 2013 zu begriinden.

Mit dem Héchstbetrag von 1.910 Millionen Euro wére die gemaR § 43 Abs. 2 in Verbindung mit § 47
Abs. 1 Bundeshahngesetz 1992 bis zum Jahr 2013 erforderliche Vorsorge zur Finanzierung der geplanten
Schieneninfrastrukturvorhaben getroffen.

Zu Artikel 2:
Zu Z 1 bis 3:

Durch die Einfugung von Voranschlagsansétzen in Artikel X Abs. 1 Z 2a wird dafiir vorgesorgt, dass jene
Budgetmittel, die der Klima- und Energiefonds im Jahr 2007 (noch) nicht tatséchlich benétigt hat, auch
noch zu einem spateren Zeitpunkt zur Verfiigung stehen; das selbe Ziel soll durch die Erganzung des
Avrtikel X Abs. 1 Z 2b hinsichtlich der Budgetmittel flr flussbauliche Projekte erreicht werden.

Die Einfiigung eines neuen Paragrafen samt Voranschlagsansatz dient der Verrechnung der
zweckgebundenen Einnahmen zur Finanzierung des Eisenbahnbasistunnels auf der Brennerachse; dabei
handelt es sich um das von der ASFINAG zusétzlich auf der Brennerautobahn eingehobene und an den
Bund weitergeleitete Benilitzungsentgelt. Die Ubrige Einfligung ist zur ordnungsgemalen Verrechnung
notwendig.



